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Ein Viertakimotor mit Vorverdichtung ng aney

ventilen
entwickell dureh den Louwsanner Techniker Mugustin Manesehi Kammer |
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- B schweizerischer Erfinder, Herr Augustin - gleiche: moderne obengesteuerte Motoren, wie Teile jeds
Mapeschi in Lausanne, hat einen neuartigen wir sie in unseren Motorrddern besitzen, haben  schlits wi
Viertaktmotor mit Vorverdichtung entwickelt, spezifische Leistungen zwischen 40 und 60 P8/
der vers Sigenschalter wird also beim aufgeladenen Motor durch
g verdient. Diese eine Vorverdichtung im Kom der Motor
\ Gem enge versorgt,
er uns eine hihere Leistung abgibt

Anbau eines Kompressors ist jedoch
che Sache. Ein Kompressor muss,

& g zu sein, mit hohen Dreh-
srhebliche Anforderungen

organe und die Schmie-
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beéi einem bestimmten Drehzahibereich eine
hrleistung zu gewinnen. Der Kompressor,
eicher durch den Motor angetrieben wird,
esst das im Vergaser aufbereitete Benzin-
: isch in den Zylinder. Im Gegensatz
dln ublichen Motoren, die als Saugmotoren
_bezeichnet werden — weil das Gemisch aus-
‘schliesslich durch den atmosphirischen Druck
_in den Zylinder gepresst wird und infolge der
den Gasstromen sich bietenden Widerstinde
nie eine Zylinderfiillung erreichen
w&rd&n die Kompressormotoren als

- Motoren bezeichnet. Beim Kom-
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wo es die Rennformeln zuldsst.

Vorverdichtung in der Kurbelkammer

Die Eigenschaft der neuen Erfindung beruht
darin, dass die Vorverdichtung des Gemisches
nicht durch ein zusitzliches Organ — wie es
ein Kompressor darstellt — erfolgt, sondern
durch den Motor selbst.

Der Maneschi-Motor besteht im Prinzip aus
einem Zweizylinder-Motor; die beiden Zylin-
der konnen dabei parallel oder gegeniiberlie-
gend angeordnet sein; Bedingung ist lediglich,
dass sich beide Kolben gleichzeitig gegen den
unteren, bzw. oberen Totpunkt bewegen.

Als Beispiel fiir unsere Erkldrungen diene
der in Figur 1 abgebildete Motor. Hier handelt
es s;ch um _einen Parallel-Zweizylinder, bei

sich Kolben gleichzeitig aufwarts

n. Wahrend im linken Zy-
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ten und verbreiteten Parallel-Zweizylinder-
Viertaktmotoren).

Der Erfinder verwendet nun den Raum
unterhalb der Kolben und im Kurbelgehiuse,
um daraus eine Ladepumpe zu machen, Es
handelt ﬂch dabej um das gleiche System, wie
wir es | E or1 alen Zweltaktmwren mit
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Ansicht auf die linke Seite des Prototyps des Maneschi-

Parallel-Zwelzylindermotors, der
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Nockenwellen besitzt

Beim Aufwirtsgehen der Kolben
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veizylinder, bei
geitig aufwirts
| im en Zy-
rt wird, haben
ub; es gibt
ung einen
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Nockenwellen besitat

geschlossen. Beim Aufwirtsgehen der Kolben
werden die Ansaugschlitze freigelegt und das
im Vergaser aufbereitete Benzin-Luft Gemisch
gelangt unter atmosphirischem Druck in die
Kurbelkammer und den Raum unter den Kol
ben. Beim Abwirtsbewegen der Kolben wer-

den dle Emhmum wieder uchlannn und
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gang fiur den andern Zylinder.

Damit diese Vorverdichtung des Gemisches
m.tE*fu}ngmgeﬁmnwmmlstas
notwendig, dass wir im gder Kurbelkammer
mbglichst wenig toten Raum haben. Dieser wird
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zu einer Gruppe, nach der Art wie wir sie be-

schrieben haben, zusammengefugt werden.
Wh’ méchten uns hier nicht naher mit den
ate en dieses Motors befassen, die
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DEL 12 GIUGNO 1951
REGISTRATO A BERNA
IL 15 DICEMBRE 1952
COSTRUITO DA
AGOSTINO MANESCH|
NATO A RICCO DI TRESANA (MS)
IL 20 GIUGNO 1888
RESTAURATO E ASSEMBLATO
DA ALFIO SALVADORI
TUNING LA BRUNA
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