ALBANIA RAID 2013

Albanien — bist du verriickt? Das ist die Antwort die
ich von den meisten Leuten zu héren bekomme, als
ich von meinen Plinen berichte, ein echtes
Offroadabenteuer in dem Balkanstaat zu wagen.
Okay, ich muss zugeben, ganz unvoreingenommen
war ich zu Beginn auch nicht, aber sechs Tage und
gut 1400 Km spater bin ich restlos von dem
traumhaften Land begeistert.

Die Albania RAID ist eine Non-Competetive-
Offroadveranstaltung, bei der, wie bei einer echten
Rallye auch, nach Roadbook und / oder GPS gefahren
wird. Tagesetappen von 200 bis 350 Kilometern, die

Uber alle nur erdenklichen Bodenbeldge fihren,

. In Albanien findet man die unberiihrtesten Regionen Europas
versprechen eine echte Herausforderung. f g P

Die Organisation

Martin Fontyn, Inhaber des Rallye-Assistant-
Team EAO, dass unter anderem in
Kooperation mit Heinz Kinigadner die
beiden Moretti-Briider beim Eco Africa Race
2013 unterstiitzt hat, organisiert gemeinsam
mit Edvin Kasimati die Albania RAID.

Die Organisation ist von Beginn an
professionell. Neben der Unterbringung in
sehr gepflegten Hotels mit firstlichem
Frihstlick sowie Abendessen, gibt es taglich

einen Treffpunkt zum gemeinsamen Lunch.

Fahren in traumhafter Kulisse

Weil die Sicherheit ein sehr wichtiger Faktor bei
solchen  Veranstaltungen ist, bekommt jeder
Teilnehmer ein GPS-Tracking Modul, das stets die
Position und Bewegung jedes einzelnen Fahrers an ein
Uberwachungssystem (ibermittelt. Weiter ist fiir den
Transport der Gepackstiicke und einen Mechaniker-
Service bei jedem Hotel gesorgt. Gekront wird das
professionelle  Umfeld wvon nahezu perfekten
Roadbooks und sehr ausfihrlichen Briefings von Edvin,
der in Albanien lebt und jeden Winkel seines Landes

kennt. Bizarre Landschaften verleiten zum Tréumen



Anreise

Auf die Veranstaltung aufmerksam geworden, bin
ich durch einen Beitrag in einem Forum. Da die
Albania RAID meine erste offizielle Rallye-
Veranstaltung werden sollte, hatte ich natrlich
jede Menge Fragen und war aufgrund des (zu
Unrecht) schlechten Rufs des Landes etwas
verunsichert. Also rief ich bei Martin in Antwerpen
an, der sich Zeit nahm und mir all meine Zweifel
schnell austrieb.

Das GPS—Tracking-Modul muss mit Strom versorgt werden

Ich entschied mich also dazu auf eigene Faust mit dem Auto und der Fahre (iber Italien anzureisen.
Meine Fahre sollte eigentlich von Ancona aus nach Durres Ubersetzen, aber eine freundliche Dame
der Fahrgesellschaft eréffnete mir einen Tag vor Abreise, dass mein Ticket umgebucht werden miisse
und ich nun von Bari aus Uibersetzen solle; somit wartete eine Anfahrt von (iber 1500 Km auf mich.

Die Fahrt Uber die Schweiz und Italien dauert tber 17
Stunden und ich bin voéllig erledigt als ich um 22:00
Uhr als letzter auf die Fdhre rolle. Am nachsten
Morgen lerne ich Martin dann persénlich kennen und
bin stolz darauf, dem Gewinner der diesjahrigen Eco
Africa Race die Hand zu schitteln. Auch Erico, Rodolfo
und Daniele — das italienische Trio, lerne ich auf der
Fahre kennen und wir verstehen uns auf Anhieb super.

Fiir das leibliche Wohl ist immer reichlich gesorgt

Nachdem wir in Durres angekommen sind und
die Einreise mit den Zollbehorden geklart haben,
wartet schon Edvin auf uns, der uns zum
nahegelegenen Hotel direkt am Strand flihrt.

Nach und nach treffen auch alle anderen
Teilnehmer der RAID ein. Insgesamt sind es 15
Leute; wir sind ein bunt zusammengewdirfelter
Haufen. Die weiteste Anreise haben Bjérn und
Lelle hinter sich, die mit ihrem Transporter vom

Norden (!) Schwedens aus angereist sind.

Das Wetter ist Ende September ideal
fiir die Veranstaltung geeignet

Den ersten Tag verbringen alle mit den Vorbereitungen der Bikes, relaxen und schwimmen. Am
Abend gibt es ein sehr leckeres und reichhaltiges Abendessen, wahrend Edvin und Martin alle
organisatorischen Fragen klaren.



Tag 1 Durres - Elbasan 270 km

Ich starte um 9:00 Uhr in die Tagesetappe. Die ersten
100 km fahre ich zusammen mit Bjérn und Lelle, den
beiden Schweden, die von Anfang an ein flottes
Tempo vorlegen. Auf den breiten Schotterpisten
zwischen Feldern und kleinen Waldern kann man sich
gut einrollen. Die anfangliche Anspannung und der
Stress von der langen Anreise fallen mit jedem neuen
GasstoR und dem brachialen Hammern der 660

RALLY mehr und mehr von mir ab.

Viele Streckenabschnitte lassen ein rasantes Tempo zu

Das rasante Tempo wird jah abgebremst, als uns das Roadbook in die albanischen ,Voralpen” fihrt.
Steile Auf- und Abfahrten auf sehr groben Schotter und felsigem Untergrund, gepaart mit
anspruchsvoller Navigation, fordern viel Konzentration und Kraft. Aber der traumhafte Ausblick in
einsame Bergwelten entschadigt die Mihen um ein Vielfaches. Die zum Teil technisch
anspruchsvollen Wege fiihren an steilen Felsklippen entlang und geben immer wieder den Blick auf
verwunschene Walder und Taler frei. Ich lasse die Schweden mit ihren leichten 450ern ziehen und
fahre die nachsten 100 km in einem fir mich angemessenen Tempo alleine weiter; es warten ja noch
1000 km Albanien auf mich.

Nach einer kleinen Furt treffe ich auf Erico. Der Italiener hat kein
Roadbook, er fahrt nur nach GPS... . Leider ist jedoch die
Batterie Leer und seine Freunde schon Uber alle Berge. So
entscheiden wir uns, den Rest des Tages zusammen zu fahren.
Es ist schon Nachmittag und zum Gliick geht es nun auch wieder
deutlich flotter zur Sache, da es Uber gut ausgebaute
Schotterwege weiter geht.

Mittlerweile ist es bereits 18:00 Uhr und es beginnt zu
dammern. Leider erweist sich ausgerechnet jetzt das
Fassungsvermogen des 8 Liter-Tanks von Erico’s 450er EXC als
unzureichend. In dieser Situation lernen wir zum ersten Mal die
groRe Hilfsbereitschaft der Albanier kennen. Wie gerufen
kommt ein LKW mit Waldarbeitern die Schotterpiste entlang

gekrochen und halt interessiert bei uns an.

Albanien: Fantastische und abwechslungs-

reiche Landschaften

Nachdem das Problem erklart ist, verkaufen die freundlichen Manner uns bereitwillig zwei Liter Sprit
und wiinschen uns eine gute Weiterfahrt. So kdnnen dann auch die letzten 20 km (bei Dunkelheit) bis
zum Hotel bezwungen werden.

Nach der wohlverdienten Dusche und der nétigen Motorradpflege wartet ein grofziigiges und
kostliches Abendessen auf die miide aber gliickliche Truppe. Das Briefing bzw. das Roadbook fiir Tag
zwei lasst schon jetzt Vorfreude aufkommen.



Tag 2 Elbasan — Voskopje 210 km

Heute bin Ich als erster gestartet und muss mich
bei der Navigation noch mehr konzentrieren als
gestern, denn als ,Track-opener” kann man sich
nicht auf die Spuren der Vorausfahrenden
verlassen. Die breiten fein geschotterten Wege
fihren in ein hohes Bergmassiv und laden
regelrecht zur Heizerei ein. Der Ausblick wird nach
jeder Kehre gigantischer; ich fiihle mich frei und
bin berauscht von dem Zusammenspiel der
schonen Natur und dem Adrenalin das durch das

beherzte Drehen am Gasgriff ausgeschiittet wird.

Artgerechter Einsatz der KTM 660 RALLY

Nach 70 km Highspeed, fiihrt das Roadbook in einen schénen Mischwald. Hier darf man nicht
wasserscheu sein, denn der Weg wird offensichtlich hdufig von schweren LKW befahren. Ergebnis:
tiefe Spurrillen, die bis zum Rand mit Wasser gefiillt sind. Die Vegetation, die tief in den Weg hinein
ragt, macht eine Umfahrung der langen Wasserrinnen unmoglich; also rein da. Wahrend der
nachsten 20 km werden Mensch und Maschine griindlich ,, gewaschen” es ist technisch nicht einfach
aber es macht einen Riesenspal.

Nach etwa der Halfte der Tagesetappe dient eine Bar an einer Kreuzung im Nirgendwo als Treffpunkt
zum Lunch. Nach und nach treffen alle Teilnehmer ein und wir tauschen uns bei belegten Brotchen,
Obst und anderen Leckereien Uber das Erlebte aus. Die Stimmung in der Gruppe ist super.

Der zweite Teil des Tages ist verhaltnismaRig einfach zu fahren. Aber die starken Regenfille der
vergangenen Woche sorgen dafiir, dass jede Menge Matschlécher durchquert werden wollen. Immer
wieder bin ich gezwungen anzuhalten, weil ich durch meine komplett vermatschte Brille nichts mehr
sehen kann; es ist doch einfach schén im Dreck zu spielen!

Das Roadbook fiihrt uns immer wieder durch kleine Bergdérfer in denen uns die Alteren freundlich
zuwinken und die Kinder jubelnd neben den Motorradern herrennen. Man fiihlt sich immer
willkommen.

Esel und Pferde dienen hier in den albanischen Bergen
offensichtlich als wichtiges Verkehrs- und Transportmittel.
Diese gemadchliche Fortbewegungsweise gibt ein fast
romantisches Bild ab und macht den Eindruck der
landlichen Idylle perfekt.

Der Tag endet in einem schdonen Hotel hoch in den
Bergen. Wir sind die einzigen Gaste und man freut sich

sehr Uber den zahlreichen Besuch. Entsprechend opulent

Esel und Pferde dienen in den Bergen als

fallt dann auch die Bewirtung aus. Hauptverkehrsmittel



Tag 3 Voskopoje — Dhermi 350 km

Es ist noch richtig kalt als meine KTM um 7:45 mit lautem Blubbern zum Leben erwacht. Wir starten
heute sehr frih, weil ca. 350 km unterschiedlichsten Gelaufs darauf warten, in Angriff genommen zu
werden. Mir schmerzen bereits alle Knochen von den vergangenen Tagen, als ich mich in den Sattel
hebe. Aber schon nach wenigen hundert Metern beginnt eine breite Sandpiste, die férmlich danach
schreit mit den Stollen durchgewiihlt zu werden; es ist ein super Gefiihl, schon am friihen Morgen
durch die albanische Wildnis zu hammern; also sind schnell alle Weh-Wehchen vergessen.

Die ersten 90 km des Roadbooks sind dann schnell abgespult. Uber sandige
Pisten und breite Schotterwege fliege ich durch die atemberaubende
Landschaft. Doch mit der schnellen Gangart ist jetzt erst mal Schluss. Denn ein
Flussbett von sage und schreibe 600 (!) Metern Breite soll jetzt durchquert
werden. Das Flussbett ist nicht vollstindig mit Wasser gefiillt aber ein
abenteuerlicher Mix aus groben Gero6ll, Vegetation, Schlick und natiirlich vieler
Flussarme liegt vor mir. Zum Glick komme ich zeitgleich mit den drei Italienern
an diesem Szenario an. Wir beschlieRen also gemeinsam die Herausforderung in

Angriff zu nehmen (insbesondere ich bin heilfroh (iber die Unterstiitzung, denn

die 150 Kilo meiner KTM kénnen einen schnell an die physischen Grenzen bringen).  Die Navigation im
Flussbett fordert
echtes Kénnen

Die warnenden Worte des gestrigen Briefings hallen
noch in unseren Képfen nach: ,Schaut genau hin, wo
ihr das Wasser quert; an manchen Stellen kénnen
die Flussarme bis zu 2 Meter Tiefe haben.” - Also
tranquilo! Ganz besondere Herausforderung: es gibt
keinen wirklichen Weg in diesem Wirr-Warr aus
Blschen Steinen und Wasser. Wir missen uns also
Stlick fir Stiick nach vorne tasten. Es dauert nicht
lange, da stecken Daniele und ich, mitsamt den

Bikes, in tiefem Morast fest.

Nur mit vereinten Krdften kommen wir voran

Nur mit vereinten Kraften schaffen wir die beiden
KTM’s wieder aus dem Schlamm. Ich bin mehrfach
am Ende meiner Kradfte — aber trotz der grofRen
Anstrengung verlieren wir weder den Spal} an der
Sache, noch den Humor. Alles in Allem kostet uns die
Querung des Flussbetts ganze 1,5 Stunden.
Abgesehen von nassen Fif3en, sind aber zum Gliick
keine groReren Wasserschaden zu vermelden.

Nach dieser technisch sehr anspruchsvollen Passage

folgen nun wieder breite staubige Pisten mit recht

Erico nutzt die Gelegenheit fiir eine schnelle Dusche

einfacher Navigation.



Dennoch zehrt dieser Tag wirklich an der Substanz, denn gerade bei flotter Gangart ist maximale
Konzentration gefordert. Es ist bereits nach 14:00 Uhr als wir die Bar zum Lunch erreichen; nach und
nach treffen alle Teilnehmer ein und das Hauptthema ist natiirlich die Flussquerung... jeder hat hier
ein echtes Abenteuer erlebt.

Zeit zum Verweilen bleibt jedoch nicht, da immer
noch 150 Km bewadltigt werden missen. Also wieder
ab auf die Bikes und kraftig am Kabel ziehen. Der
Streckenverlauf flhrt uns Uber zahlreiche Bergketten
durch wirklich urspriingliche Natur, stets in Richtung
Mittelmeerkiste.

Grade als es dunkel wird, erreichen wir wieder den
Asphalt. Eine geschwungene KistenstraRe, die
kunstvoll in den steilen Fels gehauen ist, flihrt direkt

am Meer entlang und gibt immer wieder den Blick

Albanien — Herausforderung fiir Fahrer und Material

auf den feurig roten Sonnenuntergang tiber dem
Meer Preis; was fur ein Gefihl!

Tag 4 Dhermi 150 km

Rest Day — Heute lauft alles sehr entspannt, man kann
eine Pause einlegen oder eine kurze Rundfahrt
unternehmen. Noch vor dem Friihstlick springe ich in
das glasklare Mittelmeer und bestaune, auf dem
Riicken treibend, das geniale Bergpanorama, das hier
direkt an die Kiste grenzt. Nach einem ausgiebigen
Frihstiick mit frischem Rihrei und vielen anderen
Kostlichkeiten beginnt die groBe Schrauberei.
Olwechsel, frischer Luftfilter, gebrochene Speichen,..

jeder hat irgendwas zu richten.

Alle Bikes brauchen nach den Strapazen Pflege

Auch an meiner 660 RALLY geht Albanien nicht spurlos vorbei. Durch den vielen Schlamm sind beide
Simmerringe meiner Gabel undicht geworden. Vorsichtig versuche ich mit einer Fihlerlehre die
Simmerringe zu reinigen und glaube somit das Problem geldst zu haben. Bei der nachmittaglichen
Ausfahrt stellt sich jedoch meine ,Reparatur” als unzuldnglich heraus. Das Ol sucht sich seinen Weg
und lauft abermals aus beiden Gabelholmen aus. Also breche ich die Tour ab und fahre zuriick zum
Hotel.

Hier verrat mir Martin, der erfahrene Rallye- Haudegen,
einen genialen Trick: Er schneidet eine Cola-Dose auf und
baut daraus ein praktisches Werkzeug, mit dem die
Simmerringe vorsichtig gereinigt werden kénnen. Danach
werden die (fettfreien) Tauchrohre mit einem trockenen
Stlick Kernseife eingerieben, bis sich ein weiler Film gebildet
hat. Ein paarmal ein-federn und die Kernseife verschlieRt die
undichten Stellen in den Simmerringen. Ich bin zunachst

skeptisch aber die Gabel bleibt die ndachsten zwei Tage dicht.

Das Hotel liegt direkt am Meer



Tag 5 Dhermi — Berat 230 Km

Durch den entspannten Vortag fihle ich mich fit und
ausgeruht, als ich am frilhen Morgen in die flinfte
Etappe der Albania RAID starte. Der Tag beginnt mit
einer Verbindungsetappe von ca. 40 km. Wahrend sich
das Asphaltband in das direkt an der Kiste liegende
Bergmassiv schldangelt, bietet sich immer wieder
Gelegenheit, die gigantischen Ausblicke zu geniefRen.
Auf einer kleinen Passhohe beginnt eine gut
praparierte Schotterpiste die durch zerkliftete
Felsformationen und abgelegene Dérfer fihrt.

Das Hinterland Albaniens ist kaum besiedelt

Weil ich gut voran komme und es nur noch knapp 60 km bis zum Lunch sind, entscheide ich mich in
einem dieser Dorfer bei einer kleinen Bar zu halten und einen Cappuccino zu trinken. In dieser Region
wird der Cappuccino mit etwas Zimt und Kakao serviert — sehr lecker.

Nach dem Lunch werden die Pisten wieder recht felsig und grob geschottert. Da meine Gabel durch
die undichten Simmeringe viel Ol verloren hat, fillt die DAmpfung jetzt weniger komfortabel aus, was
flir meine Unterarme und Handgelenke eine enorme Belastung darstellt. Hier zeigt sich einmal mehr,
dass im Offroadsport und vor allem bei Langstrecken Rallyes, ,,Zahne ZusammenbeiBen” angesagt ist.

Auch Bjérn ist recht erschopft und so spulen wir die letzten
100 km des Tages in einem gemaRigten Tempo
gemeinsam ab. Wir lassen uns Zeit und stoppen immer
wieder um die Landschaft zu geniefen und Fotos zu
schielen. Genau hier liegt, meiner Ansicht nach, der
groRe Vorteil einer RAID; man kann sein eigenes Tempo
fahren und auch mal Pausen einlegen, ohne gestresst auf
die Uhr sehen zu missen, weil Checkpoint XY zu einer

bestimmten Zeit erreicht werden muss.

Das Bier schmeckt nach einem langen Tag im

Sattel besonders gut

Am Hotel angekommen, werden wir schon von Martin mit zwei Bier in Empfang genommen. Die
ganze Gruppe sitzt noch einige Zeit bei Bier und Chips zusammen, bevor alle die Zimmer beziehen
und sich die wohlverdiente Dusche genehmigen.



Tag 6 Berat - Durres 260 Km

Auch das Roadbook fiir den letzten Fahr-Tag
verspricht jede Menge Abwechslung und Action.
Schon zu Beginn wollen sehr felsige und teils recht
steile Auf- und Abfahrten bezwungen werden. So
komme ich, trotz der frischen Morgenluft, kraftig ins
Schwitzen. Doch die Schinderei lohnt sich; das
malerische Landschaftsbild wirkt durch die noch tief
stehende Sonne wirklich beeindruckend.

Das malerische Landschaftsbild wirkt durch die tief
stehende Sonne beeindruckend

Schmale Wege fiihren an schroffen Felswdanden entlang und
gehen alsbald in breite Sandpisten (ber, die an tiirkisfarbenen
Stauseen voruber fihren.

Nicht selten stehen Esel oder Pferde grasend am Wegesrand.
Dieses idyllische Bild entpuppt sich bei ndaherem Betrachten
jedoch als heimtiickische Falle. Grund: die Tiere werden haufig
an einem Pflock oder Baum angebunden und wenn man sich mit
dem Motorrad nahert, schrecken sie auf.

Insbesondere die Kinder zeigen grofSes
Interesse an den Motorrddern

Ergebnis: Im schlechtesten Fall wird dadurch das Seil oder die Kette quer lGber die Piste gespannt. Das
hierdurch schwere Stiirze verursacht werden kdénnen, bedarf keiner weiteren Beschreibung. Also bin
ich nach dem ersten Beinahe Crash in allerhdchster Alarmbereitschaft sobald sich Tiere zeigen.

Ich treffe auf Rodolfo, der am Wegesrand steht. Er hat den Deckel
seines Kihlers verloren und keinen Tropfen Wasser mehr im System.
Wir flllen den Kiihler mit Wasser aus dem Camelbak auf und basteln
mit Gewebeband und Kabelbinder einen Verschluss, der tatsachlich bis

zum Ende der Etappe dicht halt.

Improvisation ist gefragt

Nach dem Lunch fihrt uns das
Roadbook immer dichter an die
Kiste heran. Die Navigation ist eine
echte Herausforderung, da es abseits
aller Wege (iber offene Felder und
schmale Ddmme geht.

Fahren im feinen Sand am Kilometer langen Strand —
krénender Abschluss




SchlieBlich erreiche ich zeitgleich mit Erico einen mehrere Kilometer langen Sandstrand. Wir sind uns
sofort einig, diese Spielwiese nicht so schnell zu verlassen. Uber eine Stunde lang toben wir mit den
Bikes in dem feinen Sand, der sogar flache Diinen zu bieten hat. Bemerkenswert ist hierbei einmal
mehr, dass die wenigen Menschen die sich am Strand aufhalten nicht etwa mit Arger reagieren,
sondern viel mehr interessiert zuschauen und uns zujubeln.

Da wir nun einige Zeit an dem Strand zugebracht
haben, entschlieRen wir uns dazu, die letzten 40 km
bis zum Hotel nicht nach Roadbook (Offroad) zu
fahren. Erico und ich rollen gemitlich auf Asphalt
Richtung Durres und suchen uns eine einladende Bar
aus, um bei einem Cappuccino die Eindriicke der
Albania RAID zu feiern.

Nach sechs spannenden und erlebnisreichen Tagen und mehr als 1400 Km zum Teil sehr
anspruchsvollen Geladufs, sind allen Teilnehmern die Strapazen deutlich ins Gesicht geschrieben. Aber
alle sind sich einig: Albanien ist ein traumhaftes Land und wir waren bestimmt nicht zum letzten Mal
dort.

Max Harsdorf

Wissenswertes

Martin weiB genau worauf es bei
einer Rallye bzw. RAID ankommt
und sorgt stets flir einen
reibungslosen Ablauf und vor
allem dafiir, dass fiir jeden seiner

Teilnehmer alles passt.

Neben dem Support fir die Albania RAID bietet

EAO auch Unterstiitzung und die Organisation fur
zahlreiche Offroadevents wie bspw. die Tuareg

Rallye oder das Eco Africa Race an.

Edvin lebt in Tirana und organisiert neben
der Albania RAID auch die Albania RALLYE.
Seine Roadbooks sind nahezu perfekt.

Strecke

Die Albania RAID findet auch 2014 wieder vom 19. — 26. September statt. Informationen und den

genauen Ablaufplan findet man hier: http://www.albaniaraid.com



Kosten

Alles in Allem habe ich 2300 € fiir die RAID investiert:

- Startgebihr mit Hotel, Essen und gesamter Org. 700 €
- Benzin und Getranke 280 €
- Reifen (Dunlop D908) 300 €
- Mautgebihr (Italien + Schweiz) 280 €
- Fahrkosten 320€
- Diesel fiir ca. 3000 Km 420 €

Gesamt 2.300 €

Papiere

Neben dem Personalausweis / Reisepass und Fahrzeugpapieren, ist fiir das Motorrad und ggf. fur
Auto / Anhénger auf jeden Fall die griine Versicherungskarte mitzufiihren. Wichtig ist hierbei, dass
,AL” nicht durchgestrichen ist (Die meisten Versicherungen decken Albanien ab).

Tanken

Tankstellen sind im Hinterland Albaniens eher diinn gesat. Aber spatestens alle 150 Kilometer ist eine
Tankstelle im Roadbook verzeichnet. Der Treibstoff von richtigen Tankstellen ist von guter Qualitat
und kann problemlos getankt werden. Ein Liter Super kostet umgerechnet etwa 1,20 €.

In den kleinen Bergdorfern wird einem haufig Sprit in Flaschen oder Kanistern angeboten — hiervon
ist eher abzuraten.

Geld

Der Gegenwert von einem Euro entspricht in etwa 130 albanischen Lek. Grundsatzlich kann auch
Uberall mit Euro gezahlt werden; mit Wechselkursgewinnen fiir Tankwart oder Bar-Besitzer versteht
sich. In allen groBeren Stadten gibt es Wechselstuben, bei denen zum aktuellen Wechselkurs das
Geld eingetauscht werden kann. Insbesondere im Hafengebiet von Durres wird man haufig von
,fliegenden Handlern” gefragt, ob man Geld wechseln mdéchte — auch hiervon ist tendenziell eher
abzuraten. Alles in Allem ist der Aufenthalt in Albanien fiir uns Nordeuropder aber sehr giinstig.

Sicherheit

Die Albanier habe ich als sehr freundliche und hilfsbereite Menschen kennergelernt. Ich habe mich
immer und UGberall willkommen gefiihlt. Obwohl aus meiner Sicht nie die Gefahr bestanden hatte,
dass man beklaut wird, war es trotzdem ein beruhigendes Gefiihl, dass die Organisation bei jedem
Hotel fiir einen bewachten Parkplatz gesorgt hat.

Anreise

Wahrend ich auf eigene Faust angereist bin, bietet EAO auch den Transport des Bikes von Antwerpen
(BE) nach Albanien und zuriick an, sodass man als Fahrer sehr entspannt mit dem Flugzeug reisen
kann. Mein Auto bzw. Anhadnger habe ich in Durres am ersten Hotel auf dem bewachten Parkplatz
stehen lassen und nach den sechs Tagen wohlbehalten wieder aufgefunden.



